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t aus wie ein Ultraleicht-Flugzeug und segelt in der Thermik manchem Segler

UEr sie
davon. Das »K« als zweiter Buchstabe im Kennzeichen verrat aber erst seine wahrel:
Klasse: Der Piccolo ist ein Motorsegler i
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landet das
Fliegerchen mit
wirbelndem

Propeller auf

#84 der Betonbahn von Winzeln-

¥ Schramberg im Schwarzwald.
Der Pilot bremst, wendet das
& Flugzeug auf der Bahn und
8 rollt es die Steigung hinauf zur
Halle. Dort bleibt er stehen.
% Der Motor auf dem Rumpf
i beendet sein Sirren und
schweigt, und der Propeller,
dessen Blitter eben noch in
der Sonne glitzerten, bleibt
stehen. Einen Moment lang
zeigen die drei Propellerblit-
fter wie Krallen in die Luft,
| dann faltet sich der Propeller
zusammen - »plopp«. Wie

@ & cine Bliite hat er sich geschlos-

sen. Die roten Propellerblitter
& O P

zeigen nun aufgeriumt nach

hinten.

‘Was da vor uns steht, ist ein
Motorsegler, der so heilt, wie
er aussieht: Piccolo. Der Klei-
ne ist ganz aus Kunststoff, er
hat einen Solo-Zweitaktmotor
als Antrieb, einen Faltpropel-
ler, der sich bei stehendem
Motor diskret aus dem Luft-
strom zuriickzieht, ein gefe-
dertes, lenk- und bremsbares
Fahrwerk, und er hat eine
Musterzulassung.

Piccolo palBlt nicht in die
beiden Schubladen, in die
man Motorsegler bisher zu
stecken pflegte: Er ist kein
groBer, schwerer Vogel mit
ausholender Spannweite, der
zwar segeln kann, aber in er-
ster Linie mit Motorkraft ge-

flogen wird; er ist aber auch

kein schlankes, iiberziichtetes
Hochleistungs - Segelflugzeug
mit Klappmotor, der den Seg-
ler mit einem Kreissdgen-dhn-
lichen Geriusch in den néch-
sten Aufwind schiebt.

Der Piccolo ist ein Flugzeug
zum Luftwandern; zum Flie-
gen mit und ohne Motor. Im
Bart kann das Flugzeug eng
kurbeln, und der Piccolo-Pilot
braucht sich nicht davor zu
fiirchten, daB ihn ein Schiiler
mit einer Ka-8 oder mit einem
L-Spatz auskurbelt und dabei
durch die Plexiglashaube hé-
misch angrinst. Das 170 Kilo-
gramm schwere Fliegerchen
hat eine Gleitzahl von 23. Pic-
colo ist kein Flugzeug, das auf
den vorderen Plitzen einer

Meisterschaft landen soll. Es
ist ein Vereinsflugzeug zum
Spazierenfliegen.

Im kritischen Flugbereich

ist der Piccolo narrensicher:
Er taumelt, nickt unwillig und §
sackt durch, wenn jemand
meint, ihn mit weniger als
54 km/h noch mit voll gezo-
genem Kniippel fliegen zu
miissen — er kippt erst dann
ab, wenn der Pilot mit einer %
Schriiglage von mehr als 30
Grad iiberzieht und dabei
noch mit Quer- und Seitenru-
der rumfuhrwerkt.

Der Kleine geht auf eine
Idee Alfred Neukoms zuriick,
der frither die Elfe-Segler kon- 8l
struiert und spéter den Ultra- |
leichten AN 20B gebaut hat. §
Das Grundkonzept der AN 20




Bei abgestelltem Motor kiappt
der Propeller automatisch in
Segelstellung (oben). Das
linke Bild zeigt das Cockpit

B — abgestrebter Schulterdek-
ker, Motor hinter dem Piloten
— libernahmen die Ingenieure
Berthold Karrais und Rolf
Schmid. Sie nahmen ein ande-
res, regenunempfindliches
Profil (Wortmann FX 63-137,
wie es auch die Hoffmann Di-
mona hat) und entwickelten
zusammen mit Falk Borowski,
der in Winzeln-Schramberg
Kunststoffsegler repariert, die
Kunststoffbauweise; sie pro-
bierten verschiedene Motoren
und entwickelten einen Falt-
propeller. Die Firma Miihl-
bauer war bei der Zulassung
des Props behilflich.

Zuniichst experimentierten
die drei mit einem italieni-
schen Motor, kamen aber da-
von wieder ab, weil die Italie-
ner kein groBes Interesse zeig-
ten, ihr Produkt in der
Bundesrepublik  zuzulassen.
So machte Solo im schwibi-
schen Sindelfingen das Ge-
schift. Deren Motor war
schon zugelassen — und was
nicht zu unterschitzen ist:
einer der Solo-Chefs ist Se-
gelflieger. 200 Betriebsstun-
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den trenmen den Flugzeugmo-
tor von seinem nichsten Be-
such in der Werkstatt zur
Uberholung. »Die kostet dann
aber nur 800 Marke, sagt Bo-
rowski, »an einem Zweitakter
ist ja nichts dran.«

Karreis, Borowski und
Schmid leiten nun zusammen
ihre Frma Technoflug in
Schramberg, die aus Borow-
skis luftfahrttechnischem Be-
trieb zum Bau der Piccoles
entstanden ist. Hier kleben
und harzen die drei zusam-
men mit ihren Angestellten
pro Monat einen Flieger zu-
sammen — es solien einmal
zwei pro Monat werden, denn
bis zur Werknummer 33 sind
alie Piccolos schon verkauft.

»Piccolo st preisglnstiger
als das preisgiinstigste Segel-
flugzeug«, lobt Falk Borowski
den Klemen, »und er hat dazu
noch einen Motor.« So ganz
scheint sich das bei den Verei-
nen noch nicht herumgespro-
chen zu baben., Denn die we-

nigsten Bestellungen kommen |

von  Segelfliegerclubs,  Die
Kiufer sind teils UL-Fieger,
zum gréBeren Teil aber Segel-
flieger mit wenig Zeit, die sich
nach Feierabend noch einen
Start genehmigen wollen. Per
Mini-Motorsegler eignet sich
besonders, weil er leicht wie
ein Segler auf- und abzumon-
tieren ist. Dde Flichen und
Streben werden mit drei Bol-
zen am Rumpl befestigt, Das
Hohenleitwerk ist nur auf ein
Rohr geschoben und festge-
schraubt. Zwei Leute kdnnen
den Piceolo in zehn Minuten
rusammenstecken.

Preisgunstiger
als ein Segler

»Es gibt keinen preisglinstige-
ren Motorsegler, denkt man
an der Scheinerhalt«, sagt
Karrais. Der Flieger kostet
42 500 Mark. Die Abschrei-
bung pro Flugstunde sei selbst
bei eigenstartfdhigen Segel-
flugzeugen hoher. Sparsam ist
er auch mnoch: Pro Stunde
schluckt sein Antrieb, wenn
man denn unbedingt mit Mo-
torkraft fliegen mul}, 5,7 Liter
Autosuper oder Awvgas, das
mit  Zweitakter-O1  gemischt
werden mufl. Fiiegt ein Pilot
schindlicherweise mit Vollgas,
dann schiuckt der Motor acht
Liter pro Stunde.

Vorwitzig steckt das Flug-
zeug seine Nase in die Lufi,
wenn es chne Pilot am Boden
stehit. Erst wenn jemand im
Cockpit Platz genommen hat,
stellt sich Piccolo auf alle sei-
ne drei Rider.

Setzen wir uns in das kleine
Flugzeug: Platz ist im Cockpit
genug auch fiir einen grisBeren
Menschen, nichts  klemmit,
driickt oder engl ein. Die In-
strumente sind wie in jedem
Motorsegler: Fahrimesser, Va-
rio, Hohenmesser, Drehzahl-
messer und links dres Schalter:
der Hauptschalter, ein Schal-
ter fiir die elektrische Benzin-
pumpe (sie mufl nur bei Start
und Landung eingeschaliet
werden} und ein Schalter fiir
die Ziindung.

Auch am Boden
sehr wendig

Wichtig sind die Geschwindig-
keiten: Abheben mit 60 Kilo-
metern pro Stunde, Steigen
und Landeanflug mit 70 (am
Fahrtmesser markiert), im Rei-
seflug marschiert das Vogel-
chen am besten mit 130 Kilo-
metern  pro  Stunde. Wenn

man mal den Trick mit dem
Choke raus hat, dann springt
der 23-PS-Zweizylinder (17
kW) problemlos an. Gelenkt

wird beim Rollen mit den Sei-
tenruderpedalen, die Maschi-
ne ist sehr wendig am Boden,
die Bremsen greifen gut.

Uber den Start gibt es fast
nichts zu sagen, so einfach ist
er: Vollgas (6300 Umdrehun-
gen), der Flieger rollt los, wo-
bei auf Grasplitzen das wei-
che Fahrwerk die Unebenhei-
ten schluckt. Mit 60 km/h
hebt der Motorsegler ab und
steigt dann mit zwei Metern
pro Sekunde. Die Startstrecke
liber ein 15-Meter-Hindernis
wird aul’ Beton mit 258 Me-
tern, auf Gras mit knapp 300
Metern angegeben. Getrimmt
wird mit einem griinen Hebel
am Steuerkniippel, der etwas
schwergiingig ist und der mit
Federkraft den Steuerdruck
dahin setzt, wo er gebraucht
wird.

Leichtgiingig ist die Steue-
rung ~ Piccolo macht einen
sehr wendigen Eindruck. Bei
einer Motordrehzahl ven 5000
Umdrehungen  pro  Minute
klettert das Flugzeug mit ein-
cinhalb Metern pro Sekunde
nach oben. Der Propeller
dreht natirlich langsamer; er
wird iiber Keilriemen um das
Verhiiltnis 2,1:F untersetzt.

Wie schon beschrieben, st
der Piccolo beim Langsamf{lug
unpreblematisch. Bei 34 Kilo-

| gen.«

metern pro Stunde (ohne Mo-
torleistung) und mit voll gezo-
genem Kniippel fingt die
Schnauze an zu wippen, LiBt
man den Kniippel um zwel,
drer Zentimeter nach, ist das
Schaukeln vorbei. Beim Lang-
samiliegen  mit  Motorkraft
zeigt die Schnauze zuniichst
steil in denn Himmel, die Fahrt
bleibt aber im grinen Bereich
tiber 54 km/h - bei voll gezo-
genem Kniippel hiingt der Pic-
colo in der Luft und brummt.
Erst nach einer kleinen Ge-
walttour beliebt der Flieger
abzukippen: Nach Fahrtauf-
holen und kréiftigem Hochzie-
hen geht die Fahrt unter 54
km/h  zuriick, der Piccolo
wippt und mag nicht mehr so
gerne fliegen. Knlippel nach-
lassen, und er ist wieder zu-
frieden und ruhig.

Stellt der Pilot die Ziindung
ab und ist der Motor zum
Stillstand gekommenn, schiittelt
es leicht, und mit einem satten
»Plopp« faltet sich der Pro-
peller auf die dem Segelflug
angemessene  Grdfie  zusam-
men. DDer Piccolo {liegt nun
wie eine Ka-8, nur wendiger.
Sein Eigensinken liegt etwa
bei [,} Metern bei 70 Kilome-
tern pro Stunde.

Sein Profil ist auf hohen
Auftrieb ausgelegt, so dal
man mit dem Piccole auch in
schwacher Thermik mit etwa
70 Kilometern pro Stunden
eng kurbeln kann.

Keine Probleme
beim Landen

Vollig problemlos ist die Lan-
dung. Dazu uigt auch die her-
vorragende Sicht aus dem
Cockpit bei. Die Klappen wir-
ken stark, und wer ohne Mo-
tor fliegt und im Anflug zu
hoch ist, der kann shppen,
aber er wird beim ersien Mal
einen  Schreck bekommen:
Das Seitenruder saugt sich
nimlich beim Seitengleitfiug
am Anschlag fest. Damit der
Piceolo dann nicht in die Kur-
ve geht, ist volier Querruder-
ausschlag niétig, Das Abfan-
gen ist auch fir ungelibte Pilo-
ten kein Problem.

Das war Berthold Karrais
schon vorher klar. Vor dem
Start hatte er gemeint: »Wer
eine Ka-8 fliegen kann, der
kann auch den Piccolo fhe-
Berithard Pfendmer
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